Preambulo

1 El transporte maritimo de mercancias peligrosas esta reglamentado con miras a evitar, en
la medida de lo posible, lesiones a personas o dafios al buque y a su carga. El transporte de
contaminantes del mar estd reglamentado fundamentalmente con miras a evitar dafios para el
medio marino. El objetivo del Coédigo IMDG es fomentar el transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas y al mismo tiempo facilitar el movimiento libre y sin trabas de tales
mercancias.

2 En numerosos paises maritimos se han tomando medidas, a lo largo de los afios, para
reglamentar el transporte de mercancias peligrosas por mar. Ahora bien, los diversos
reglamentos, cddigos y précticas resultantes diferian entre sf, tanto en su estructura como en lo
relacionado sobre todo con la identificacién y el etiquetado de tales mercancias. Tanto la
terminologia utilizada como las disposiciones relativas al embalaje y envasado y la estiba
variaban de un pais a otro, y esa disparidad cre¢ dificultades para todos aquellos directa o
indirectamente interesados en el transporte maritimo de mercancias peligrosas.

3 La necesidad de una reglamentacion internacional para el transporte maritimo de
mercancias peligrosas fue reconocida por la Conferencia internacional sobre seguridad de la
vida humana en el mar (SOLAS) celebrada en 1929, la cual recomendd dar aplicacién, con
carécter internacional, a las reglas relativas a dicho transporte. La Conferencia de 1948 sobre el
Convenio SOLAS adopté una clasificacion de mercancias peligrosas y ciertas disposiciones
generales referentes a su transporte en buques. Recomendd igualmente esa misma Conferencia
que se siguiera estudiando la cuestion con miras a consolidar la elaboracién de un conjunto de ()

reglas internacionales. *
4 Mientras tanto, el Consejo Econémico y Social de las Naciones Unidas habia designgdo \
un Comité Especial de Expertos de las Naciones Unidas en Transporte de Mercagfr,
Peligrosas (Comité de Expertos de las Naciones Unidas), que habia estado inal

activamente la vertiente internacional de la cuestion del transporte de mercancia

por

documentos necesarios para el transporte de dichas mercancias. Es
modificaciones subsiguientes, constituyé el marco general en el que Qo
reglamentos existentes y dentro del cual se los podia completar, si
unificar a escala mundial las reglas aplicables en el transport
peligrosas y en los deméas modos de transporte.
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5 En una nueva etapa para satisfacer la necesidad bi¥cer normas internacionales
aplicables al transporte de mercancias peligrosas en buques, la¥Conferencia de 1960 sobre el
Convenio SOLAS, ademas de introducir un marco general de disposiciones en el capitulo VII
de dicho Convenio, invit6 a la OMI, mediante su Recomendacion 56, a que examinase la
cuestion con miras a establecer un c6digo internacional unificado para el transporte por mar de
mercancias peligrosas. Ese examen debia efectuarse en cooperacion con el Comité de Expertos
de las Naciones Unidas y en el mismo habia que tener en cuenta las practicas y los
procedimientos maritimos existentes. La Conferencia recomendd ademés que el cédigo
unificado fuese elaborado por la OMI y que fuera adoptado por los Gobiernos Partes en la
Convencién internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1960.

6 Para dar cumplimiento a la Recomendacion 56 de la Conferencia, el Comité de
Seguridad Maritima (MSC) de la OMI instituyé un grupo de trabajo integrado por
representantes de paises con gran experiencia en el transporte maritimo de mercancias
peligrosas. El Grupo de trabajo procedi6 luego al minucioso estudio de anteproyectos para cada
clase de sustancias, materias y objetos, teniendo cabalmente en cuenta las practicas y los
procedimientos seguidos en diversos paises maritimos a fin de que el Cddigo resultara aceptable
para el mayor nimero posible de paises. El nuevo Cédigo maritimo internacional de mercancias
peligrosas (Cédigo IMDG) fue aprobado por el MSC, y en 1965, la Asamblea de la OMI
recomendo a los GoQiernos que lo adoptasen.

002 o posteriormente. A los buques de pasaje y a los buques de carga cuyo arqueo
ea igual o superior a 500, construidos el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, pero
ntes del 1 de julio de 2002, y a los buques de carga cuyo arqueo bruto sea inferior a 500,
c8nstruidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 2002, se les
aplica las prescripciones de la regla 11-2/54 del Convenio SOLAS 1974, enmendada mediante
las resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59), MSC.24(60),
MSC.27(61), MSC.31(63) y MSC.57(67) (véase 11-2/1.2).

8 En una nueva Conferencia sobre el Convenio SOLAS celebrada en 1974, el capitulo V11
del Convenio no fue objeto de modificaciones esenciales. Desde esa fecha, las revisiones y
enmiendas del capitulo VII adoptadas por el MSC entraron en vigor en 1986, 1992, 1994, 1996,
2001 y 2004. Si bien es objeto de referencia en la nota a pie de pagina correspondiente a la regla
1 del capitulo VII, el Cédigo IMDG propiamente dicho sélo tuvo carcter de recomendacion
hasta el 31 de diciembre de 2003.

9 Todas las sustancias y todos los objetos y materiales adscritos a diferentes clases en sus
correspondientes fichas y todas las recomendaciones complementarias preparadas por el Comité
de Expertos de las Naciones Unidas fueron examinados periédicamente por el MSC y sus
o6rganos auxiliares para su inclusién en el Cédigo IMDG, introduciendo las modificaciones
pertinentes para el modo maritimo. Las cuestiones de la exclusion de mercancias que no son de
hecho objeto de transporte maritimo, de la inclusion de otras mercancias y de la transferencia de
mercancias de una clase a otra, segun proceda, de las prescripciones adecuadas relativas a
embalaje/envasado, marcado, etiquetado y rotulacién, documentacion y transporte en cisternas
portatiles, se han resuelto en consulta continua con ese Comité de Expertos de las Naciones
Unidas.

10 En la Conferencia internacional sobre contaminacion del mar, 1973, se reconocié la
necesidad de proteger el medio marino. Se reconoci6é ademas que habria que reducir al minimo
las descargas, por negligencia o accidente, de sustancias contaminantes del mar transportadas
por via maritima en bultos. Por consiguiente, en la Conferencia se establecieron y adoptaron
disposiciones sobre el particular, las cuales figuran en el Anexo 11 del Convenio internacional
para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, en su forma modificada por el
correspondiente Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78). El Comité de Proteccion del Medio
Marino (MEPC) decidi6 en 1985 que el Anexo 111 del Convenio se deberia aplicar mediante el
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Caodigo IMDG. El MSC refrendd esa decision en 1985. Las enmiendas al Anexo Il del
MARPOL 73/78 aprobadas por el MEPC y el MSC entraron en vigor en 1994 y 1996.

11 El Comité de Expertos de las Naciones Unidas ha continuado reuniéndose hasta el
presente y las "Recomendaciones relativas al transporte de mercancias peligrosas” (el Libro
Naranja™) que publica se actualizan cada dos afios. En diciembre de 1996, las Recomendaciones
se publicaron por primera vez en un nuevo formato como "Reglamentacién Modelo" de las
Naciones Unidas. En 1996, el MSC decidié que el Cédigo IMDG deberia ser reestructurado
siguiendo el formato de la Reglamentacion Modelo de las Naciones Unidas. La presentacion
homogénea de la Reglamentacion Modelo de la Naciones Unidas, del Cédigo IMDG y de otros
reglamentos relativos al transporte de mercancias peligrosas facilitara la consulta de dichas
publicaciones, el cumplimiento de sus reglas y el transporte de mercancias peligrosas en
condiciones de seguridad.

12 El Cddigo IMDG reestructurado establece principios bésicos. Las recomendaciones
pormenorizadas aplicables a cada sustancia, materia y objeto y las relativas a buenos
procedimientos practicos han sido incluidas en una "Lista de mercancias peligrosas”. Cuando se
quiera buscar informacién correspondiente al transporte de sustancias, materias u objetos
determinados, convendré consultar dicha Lista.

13 En su 75 periodo de sesiones celebrado en mayo de 2002, el MSC confirmé su anterior
decision de hacer obligatorio el Cédigo IMDG en el derecho internacional con la publicacion de
la Enmienda 31. Esta segunda revision en el nuevo formato entrd en vigor el 1 de enero de 2004
y adquiri6 caracter obligatorio sin periodo de transicién. No obstante, los Gobiernos pudieron
implantar esa Enmienda total o parcialmente, con carécter voluntario, a partir del 1 de enero de
2003. En consecuencia, el MSC adopté la resolucion MSC.123(75) con las enmiendas
pertinentes a los capitulos VI 'y VII del Convenio SOLAS 74, enmendado, para indicar el nuevg,
caracter del Cédigo IMDG.

0\‘ ’
13bis En su 78 periodo de sesiones celebrado en mayo de 2004, el MSC adopté la Enm"&&
8

periodo de transicion. No obstante, conforme a lo dispuesto en la resolucion MS ),
insta a los Gobiernos a que implanten esta Enmienda total o parcialmentd camecter
voluntario, a partir del 1 de enero de 2005.

32 al Cddigo IMDG obligatorio, la cual entrard en vigor el 1 de enero de 2006 sine

14 A fin de mantener actualizado el Cédigo desde el aspecto operal
maritimo, sera preciso que el MSC continde tomando en consideras
tecnologia, asi como las modificaciones que se introduzcan en
productos quimicos y las disposiciones conexas sobre la expegig
fundamental para el expedidor/cargador, que provengan del Cqgi
Unidas. Las enmiendas a la Reglamentacion Modelo de las \ Unidas, que se espera que
continden introduciéndose cada dos afios, constituiran la e de la mayor parte de la
actualizacion del Codigo IMDG, cuya periodicidad sera también de dos afios.
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15 El Comité de Expertos de las Naciones Unidas y el MSC deberan tener debidamente en
cuenta las implicaciones futuras para el transporte -y en particular para el transporte maritimo-
que se deriven de la aceptacion por parte de la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el
Desarrollo Econémico (CNUMAD) de los criterios comunes para la clasificacion de los
productos quimicos en relacion con todos los efectos para la vida humana, basandose en un
sistema mundialmente armonizado (GHS).

16 Conviene tener en cuenta la circular FAL.6/Circ.10/Rev.1 en la que figura una lista de
publicaciones existentes sobre temas y cuestiones relacionados con la interfaz buque/puerto.

17 El asesoramiento sobre los procedimientos de emergencia y sobre el tratamiento inicial
de pacientes afectados por intoxicacion de productos quimicos y sobre el diagnéstico, que puede
utilizarse junto con el Cédigo IMDG, se publica por separado en la “Guia sobre las fichas de
emergencia: procedimientos de emergencia para buques que transporten mercancias peligrosas”
(véase la circular MSC/Circ.1025) y en la "Guia de primeros auxilios para uso en caso de
accidentes relacionados con mercancias peligrosas” (véanse la circular MSC/Circ.857 y DSC
3/15/Add.2), respectivamente.

18 Asimismo,
SOLAS, todo

arreglo a lo dispuesto en la parte D del capitulo VII del Convenio
transporte carga de CNI, segln se define en VI1/14.2 de dicho
mplir las prescripciones del Cddigo internacional para la seguridad del

Convenio,
transporte &y Rustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad en bultos a
bordo G glies (Codigo CNI).
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